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“Herramientas y Espacios para la

colaboracion internacional en Logistica"
~ Valladolid, septiembre 2011
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P"OYeCt? Desarrollo de empresas Creacion de 14.000
Autoﬁ{\anC|ado en 10 afios (inversion 2.500 | puestos de trabajo
46| mill./euros mill./euros)
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a
E‘I"Ej_je 16 sera una linea de ferrocarril de carga de alta capacidad,
que conectara las terminales de carga de los puertos de Sines y
Algeciras con las redes ferroviarias francesas y europeas a través de
Espana y Francia mediante una “Travesia Central del Pirineo”

Con su puesta en servicio, se
incrementara
significativamente la cuota de
| carga por ferrocarril, mejorando
las conexiones entre el norte y
el sur de Europa




EL EJE 16: UNA OPORTUN

--'de Ia demanda de transporte de mercancias entre

"’--‘Centa;oeuropa y la Peninsula Ibérica tiene muchisimo recorrido: los

estudios realizados cifran en 250 millones de TM la demanda de 2030 (y
puede ser mas si se cuentan las mercancias con origen o destino en el

Nordeste de Africa) y el impacto en los puertos del Atlantico por la
ampliacion del Canal de Panama

Queda espacio de dportunidad para que la demanda del uso del

Ferrocarril, en el cruce de la linea de los Pirineos, supere 60
Millones de Tn./afio en pocos anos.
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Las Qﬁo_rt'unldades de crecimiento europeo podrian ser mayores si la
PeniﬁSuIa Ibérica se utiliza como punto de encuentro entre Europay
- Africa, si desarrolla su potencial de HUB para las mercancias que vengan
de Africa y América del Sur

La ampliacion del Canal de Panamé en 2015 potenciara esta ruta hacia los
puertos de la fachada Atlantica, reforzando la posicion de Sines y Algeciras

Para ello es fundamental mejorar la oferta ferroviaria de mercancias
mediante el Eje 16.



A

REPERCUSION DEL EJE 16 SOBRE: Desarrollo
economico sostenible

Principales tendencias Impactos en el transporte B

Concentraciéon de productos y que produce Mayores distancias de
almacenes transporte, incremento de
volumenes de transporte

Integracion de la cadena de gue produce Reduccion del numero de
proveedores proveedores y transportistas.

La congestién de la carretera qgue produce Mayores costes por carretera

El mayor control de la gue produce Menor competitividad de la
normativay regulacién laboral carretera
del transporte por carretera




A

REPERCUSION DEL EJE 16 SOBRE: Equilibrio Territorial

Dispersion des trafics transpyrénéens en provenance ou a
destination du Perthus et d’Irun sur le réseau routier francais
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RETOS 2009-2025

. Elemento sustancial en la articulacion del sistema de transporte
sostenible

.Necesaria coordinacion entre entes publicos y privados

.Aplicacion criterios racionalidad y sostenibilidad: localizacién,
especializacion, dimension y explotacion.

.Mayor desarrollo normativo y competencial

Fuente: Estudio Impactos Sectoriales, Econdmicos , Sociales y Medioambientales de los CTL
en Espana. ACTE 2010
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